Gutachtenauszug

fur Hansestadt Stralsund

Projektgebiet "Anderungsbereich Luftbild",
Anhang zu E-Mail v. 22.02.2024
(Aufstellung der Altlastenverdachtsflachen
siehe nachste Seite)

ENDBERICHT ZUR
HISTORISCHEN ERKUNDUNG

STANDORT STRALSUND
(DB NR. 1051)

Auftraggeber: Deutsche Bahn AG

Bahn-Umwelt-Zentrum
Region Nord-Ost,
Aulenstelle Schwerin
Zum Bahnhof 15

19053 Schwerin
Fachliche Begleitung: Deutsche Bahn AG

Zentralbereich Bodensanierung
Regionalbiiro Nord-Ost
Schoneberger Ufer 1-3

10785 Berlin

Auftragnehmer: SGS Intercontrol GmbH

Institut fir Umweltschutzdienstleistungen
Krépeliner Stralle 80/81

18055 Rostock

Auftragsdatum: 17.10.1997

Bestellung Nr. des AG SAP-Bestell-Nr. 35001220
Referenznummer des IFU: 21-2101-685-1997

Gutachter: Herr Riemann, Frau Gieller, Herr Glring
Nummer des Exemplares: 1/4

Ort / Datum: Rostock, den 15. Januar 1998



DB Immobilien, AEM

STO AKP -Nr AKP-Bezeichnung

1051 049 Arbeitsgrube, Gleis 57

1051 014 Abstellplatz Bauzug

1051 048 ungeordnete Deponie

1051 013 Armeekopframpe

1051 023 Lokschuppen 1

1051 012 Balkenbremse

1051 031 Gleis 54 vor Lokschuppen 1
1051 022 Lokschuppen 2

1051 047 Gleis 53 vor Lokschuppen 1 - 2
1051 030 Gleis 73 vor Lokschuppen 2
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DB Immobilien, AEM

1051 005 Gleis 62

1051 029 ungeordnete Deponie

1051 021 Lokschuppen 3

1051 046 Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3

1051 045 ehem. Heizolanlage, Gleis 70 am Lokschuppen 3
1051 037 Ollager

1051 028 Guterwagenzerlegeplatz

1051 035 Abfillung u. Lagerung von DK

1051 036 Ol- und Gefahrstofflager ehem. Kohlenbansen
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2 Veranlassung und Ziel

Die SGS Intercontrol GmbH wurde mit Bestellung vom 17.10.1997 (SAP-
Bestellung-Nr. 35001220) durch die Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum be-
auftragt, fir den Standort Stralsund der Deutschen Bahn AG eine historische Er-
kundung durchzufihren.

Die Durchfuhrung der MaRnahme wurde durch den Zentralbereich Bodensanierung
der DB AG (ZBS 21 NO) veranlafdt, um die vorliegende Ersterfassung von Altlas-
tenverdachtsflachen zu verifizieren und evtl. um neue Erkenntnisse zu erganzen
sowie Aussagen zu dem aktuellen Stand der Altlastenbearbeitung an diesem
Standort zu erhalten.

Dazu ist gemal Standorterkundungsprogramm zur Erfassung und Erstbewertung /
Historische Erkundung (Stufe I) eine Recherche von verschiedenen Unterlagen und
Informationen durchzufiihren. Insbesondere sind die folgenden Schritte notwendig:

- Archiv- und Schriftgutrecherche bei Stellen der Deutschen Bahn AG
- Archiv- und Schriftgutrecherche bei kommunalen Stellen

- Multitemporale Kartenauswertung

- Multitemporale Luftbildauswertung

- Befragung von Eisenbahnern, Anwohnern etc.

- Begehung der zu erkundenden Grundsticke

Grundlage der Beauftragung sind

- Honoraranfrage der DB AG vom 17.09.1997 inkl. Leistungsbeschreibung
- Strategisches Konzept der DB AG, ZBS 21 N-O

- Angebot der SGS Intercontrol GmbH vom 01.10.1997.
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3.1

3.1.1

Beschreibung des Standortes

Der Standort Stralsund (Standort-Nr. der DB AG: 1051) befindet sich in Mecklen-
burg-Vorpommern, in der Kreisfreien Stadt Stralsund, im Landkreis Rligen sowie im
Landkreis Nordvorpommern und umschliet die Bahnstrecken und Bahneigenen
Grundstlicke im Stadtgebiet Stralsund sowie die Bereiche von Miltzow bzw. Voigde-
hagen im Siden bis Stralsund sowie von Langendorf im Westen bis Altefahr im
Nordosten. Die folgenden Strecken bzw. Streckenabschnitte (Kilometrierung) sind
in die historische Erkundung einzubeziehen:

Streckennummer Streckenbezeichnung Kilometrierung
6081 Berlin - Eberswalde - Stralsund 225,300 - 240,900
6088 Berlin - Neubrandenburg - Stralsund 218,000 - 222,640
6324 Stralsund SRG - Stralsund-Rigendamm 0,003- 2435
6788 Stralsund, W 55 - Stralsund Hafen 222,811 - 224,820
6321 Stralsund - Sassnitz 220,000 - 229,800
6322 Stralsund - Rostock Hbf 0,000 - 5,000

Allgemeine Angaben

Eigentums-, Besitzverhaltnisse / Nutzer

Die im Zuge der historischen Erkundung betrachteten Grundstiicke sind Eigentum
der Deutschen Bahn AG und werden Uberwiegend von deren Geschaftsbereichen
genutzt. Im einzelnen sind die folgenden Nutzer anzutreffen:

Bahnstrecken DB AG, Geschéftsbereich Netz

Betriebswerk DB AG, Geschéftsbereich Werke + Traktion
Bahnhofe DB AG, Geschéftsbereich Personenbahnhéfe
ungenutzte Gebaude DB Immobiliengesellschaft

Wohnhé&user, Gartenflachen vermietet bzw. verpachtet an Dritte
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3.1.2

3.2

Direkt angrenzend liegen haufig weitere altlastenrelevante Grundsticke im Eigen-
tum Dritter. Eine Aufstellung der Umgebungsnutzung im Hinblick auf mdgliche Alt-
lasten wird im Abschnitt 4.2 gegeben.

geplante Nutzung

Der Standort Stralsund wird auch in Zukunft als Verkehrsknotenpunkt der DB AG
genutzt werden. Zu diesem Zwecke wurden die technischen Einrichtungen (Bahn-
hof, Betriebswerk) sukzessive modernisiert und den zukunftigen Anforderungen an-
gepaldt.

Andere Teile des Standortes sind bereits stillgelegt und werden zukunftig zurtickge-
baut. Die ehemalige Lehrwerkstatt (zwischen Lokschuppen 2 und 3) wird einer ge-
planten Hochstralte weichen mussen. Fir 1998 ist ein Neubau der Bahnstrecke
6322 bis Velgast geplant, wobei parallel zur alten Gleisanlage die neue verlegt wird
und anschlieBend der Rlckbau erfolgt. Die Bahnstrecke 6788 Stralsund, W 55 -
Stralsund Hafen wird 1998 ersatzlos gestrichen.

Heutige Nutzung

Der Standort Stralsund wird seit Gber 100 jahren als wichtiger Verkehrsknotenpunkt
im Eisenbahnverkehr genutzt. Von der Nord-Sid-verlaufenden Hauptstrecke (6081:
Berlin - Angermiinde - Stralsund) zweigen weitere Haupt- und Nebenstrecken in
Richtung Osten nach Rigen sowie zum Stralsunder Hafen, in Richtung Stdwesten
nach Neubrandenburg sowie in Richtung Westen nach Rostock ab.

Innerhalb des Stadtgebietes befinden sich neben dem eigentlichen Personenbahn-
hof Guterumschlagplatze sowie verschiedene Betriebsstatten zur Instandhaltung
und Wartung (Betriebswerk), die z.T. noch genutzt werden. Auf der Strecke Bahn-
hof Stralsund - Hafen Stralsund wurden Gulter aus dem und in den Hafen transpor-
tiert und am Bahnhof auf andere Verkehrsmittel umgelagert.

Fir die Industrie- und Gewerbegebiete innerhalb des Stadtgebietes wurden bzw.
werden vielerlei Guter Uber die Strecken der DB AG direkt zu den Unternehmen
transportiert und dort umgeschlagen.

Weitere Informationen zur ehemaligen, heutigen und geplanten Nutzung werden in
Abschnitt 4.2.1 und 4.2.2 gegeben.



Historische Erkundung DB AG Ref.-Nr. 21-2101-685-1997
Standort 1051 - Stralsund Seite 9

3.3

Zustandige Behorden, behordliche Vorgaben

Das Untersuchungsgebiet liegt in Mecklenburg-Vorpommern in der Kreisfreien
Stadt Stralsund sowie in den Landkreisen Nordvorpommern und Rugen. Die kom-
munalen Vollzugsbehdrden fir Umweltschutzangelegenheiten sind der Oberbur-
germeister der Stadt Stralsund sowie die jeweiligen Landrate.

Untere Wasserbehorde: Hansestadt Stralsund
Der Oberblrgermeister
Amt fir offentliche Sicherheit, Gesund-
heit und Umwelt
Seestralie 10
18439 Stralsund

Untere Wasserbehorde Landkreis Nordvorpommern
Der Landrat
Bahnhofstralle 12/13
18507 Grimmen

Untere Wasserbehorde Landkreis Rugen
Die Landratin
BillrothstralRe 5
18528 Bergen auf Rigen

Behordliche Auflagen zu Sanierungs- oder Sicherungsmaflnahmen liegen fur die
relevanten Grundstiicke der DB AG nicht vor und sind nach Aussage der unteren
Wasserbehorde nicht zu erwarten.
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3.4

3.5

Geographische und hydrologische Situation

Der Bahnhof Stralsund befindet sich am sudwestlichen Rand der Stralsunder Alt-
stadt und erstreckt sich in NNW / SSE - Richtung Uber eine Gesamtlange von etwas
mehr als 2 km. An der Nordseite des Bahnhofes geht die Bahnstrecke nach
Rostock ab, die nach dem Verlassen des Bahnhofes in Richtung Westen umbiegt.
Sudlich des Bahnhofgelandes geht die Hauptstrecke 6081 nach Eberswalde - Berlin
sowie die Nebenstrecke 6088 nach Neubrandenburg - Berlin ab. Von diesen zwei-
gen im Bahnhofsbereich die Strecken nach Rugen und zum Stralsunder Hafen ab.

Das Bahnhofsgelénde bildet ein kinstlich geschaffenes Planum und liegt in einem
Hohenniveau von ca. 5 m bis ca. 14 m NN. Die Umgebung der Bahnstrecken weist
Uberwiegend eine geringe Morphologie in einem ahnlichen Héhenniveau auf, die le-
diglich von einigen wassererflllten Senken durchzogen ist.

Insbesonders im Stadtgebiet von Stralsund sowie im sidlichen Anschlul® liegen
eine Vielzahl von z.T. abfluBlosen Teichen vor, die lokal als Vorfluter fungieren. In
dem sudlichen Teilbereich existieren darlberhinaus einige Bache und Flusse, die
Oberflachenwasser in Richtung Strelasund, dem Hauptvorfluter, ableiten.

Geologische Situation

Stralsund liegt im Bereich der flachwelligen Grundmorane der Velgaster Staffel des
Mecklenburger Stadiums der Weichsel-Kaltzeit. Ca. 2,5 km sudlich von Stralsund
liegt die Endmorane der Velgaster Staffel, deren NE-Rand etwa von den Ortslagen
Teschenhagen, Voigdehagen, Gr. Ludershagen, Lissow und Langendorf markiert
wird.

Der mit einer Machtigkeit zwischen 15 und 30 m anstehende Geschiebemergel
setzt sich lithostratigraphisch aus den Grundmoranen des Brandenburger, Pom-
merschen und Mecklenburger Stadiums der Weichsel-Kaltzeit zusammen. Er ist
oberflachig verlehmt, ansonsten Uberwiegend schluffig-tonig, z.T. sandig ausgebil-
det und weist regellose Einschaltungen von Feinsandlinsen bzw. starker sandige
Abschnitte in unterschiedlicher Machtigkeit, Ausdehnung und Teufe auf.

An den Randern der Stadtteiche bzw. in lokalen Senken treten holozane Ablage-
rungen wie Mudden und Flachmoortorf auf. Die organogenen Bildungen konnen
Machtigkeiten bis 1,25 m erreichen. Im Bahnhofsbereich werden diese Bildungen
von bis zu 5 m machtigen Aufschittungen tberlagert.
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3.6

Hydrogeologische Verhaltnisse

Fur die quartare Schichtenfolge des Standortes Stralsund &Rt sich nach Unterlagen
der Hydrogeologischen Karte i.M. 1 : 50.000 (HK 50) ein Grundwasserleiter -
Grundwasserstauermodell ableiten, das fur Teile des Standortes zu differenzieren
ist:

Aquifertyp Stratigraphie = Bemerkungen Ausbreitung
GWS Ho Aufschuttungen und Stadtgebiet Stralsund
organogene Bildungen
GWL1 W2n - Ho nur lokal vorhanden Langendorf, Danholm,
Andershof - Ausbau
GWS W2+ W3 Pommersches und flachendeckend
Mecklenburger Stadium
GWL2 W1n - W2v nur lokal vorhanden Gruntal, Hafengebiet
Stralsund, Wistenfelde,
Engelswacht
GWS W1 Brandenburger Stadium | flichendeckend
GWL3 Sllin - W1v Hauptgrundwasserleiter | Stadtgebiet Stralsund,
Altefahr
GWS Sl Saale-Kaltzeit flichendeckend

Der Geschiebelmergel des Brandenburger, Pommerschen und Mecklenburger Sta-
diums stellt mit insgesamt ca. 15 - 30 m Méachtigkeit eine geologische Barriere dar.
er schutzt den ersten relevanten Grundwasserleiter (Grundwasserleiter3) relativ gut
gegenuber von der Oberflache aus eindringenden Schadstoffen. Eine unmittelbare
Gefahrdung des Grundwassers liegt nicht vor.

Der GWL 3 ist im Stadtgebiet Stralsund verhéltnisméaRig geringméchtig ausgebildet
(ca. 4 - 6 m), weist jedoch im weiteren Umfeld gréRere Méachtigkeiten zwischen 10
und 15 m auf. Er ist regional verbreitet und wird von Feinsand, Mittel- bis Grobsand
und Feinkieslagen gebildet, wobei die KorngroRen generell vom Liegenden zum
Hangenden abnehmen. Es handelt sich um den Hauptgrundwasserleiter, aus dem
zur Trinkwasserversorgung der Stadt Stralsund die Brunnen der Wasserfassungen
der Umgebung férdern (z.B. Wasserwerk Andershof, ca. 1,5 km sudlich und Was-
serwerk Lussow, ca. 5 km westsidwestlich). Neben Stralsund haben umliegende
Orte und Gemeinden bzw. groRRere Industriebetriebe wie auch landwirtschaftliche
GroRbetriebe eine eigene Wasserversorgung.
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Fur den Grundwasserleiter GWL 3 lassen sich die folgenden Kennwerte angeben:

hydrogeologische Kennwerte Raum Stralsund Umgebung
Méachtigkeit 4-6m 10-15m
Durchlassigkeit 1-10E-5m/s 1-10E-5m/s
Flurabstand 3-15m 10-15m
Fliefrichtung NE bis ENE NE bis E

Fur die einzelnen Abschnitte des Standortes Stralsund ist die hydrogeologische
Situation wie folgt zu beschreiben (s. auch Anlage 4.1):

Bereich

Strecke Rostock - Stralsund bis
AwSt Langendorf

Grundwasserleiter

GWL1, saisonabhan-
gig

Kennwerte

2 - 5 m méachtig

weiter bis Bahnhof

kein nutzbarer GWL

auller

Griintal

GWL2, gespannt

5 - 10 m méchtig

hinter Tankstelle

GWL3, gespannt

2 - 5 m méchtig

Stadtgebiet bis Rugen sowie
Strecke nach Berlin

GWL3, gespannt

Fluarabstand > 10 m,

auller

Hafengebiet und Bhf.

GWL2, gespannt

Fluarabstand 5- 10 m,

Rugendamm wechselnde Méachtigk.

Andershof kein nutzbarer GWL

Andershof-Ausbau GWL1, unbedeckt, Flurabstand < 2m,
Stauchungsgebiet 5 - 10 m méachtig

W stenfelde GWL2, gespannt wechselnde Machtigk.

Engelswacht

GWL2, gespannt

2 - 10 m méchtig

Danholm

z.T. GWL1, unbedeckt

Flurabstand 2-5m,
5 - 10 m méchtig

Aus der Aufstellung ist ersichtlich, da es fir den Standort Stralsund nur einige
kleinraumige Bereiche an den Bahnstrecken gibt, die aus hydrogeologischer Sicht
keinen Schutz gegeniber flachenhaft eindringenden Schadstoffen bietet. Der tber-
wiegende Teil der Grundwasservorkommen ist durch einen méachtigen Geschiebe-
mergel ausreichend gegeniber Schadstoffeintritten geschitzt.
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3.7 Lage zu Schutzgebieten

Der Landkreis Nordvorpommern, Landkreis Rligen und die Kreisfreie Stadt
Stralsund haben eine Vielzahl von Schutzgebieten unterschiedlicher Art ausgewie-
sen. Fur die Umgebung der Bahnstrecken und Bahneigenen Grundstlicke sind die
folgenden Schutzgebiete relevant (s. auch Umfeld-Karten, Anlage 2.1 ff.):

Westliche Stadtgrenze von  Geschiitzter Landschaftsbestandteil - Feuchtgebiet
Stralsund ,Erlenbruch®

Ostlich von Stralsund Landschaftsschutzgebiet ,Mittlerer Strelasund”
Sudlich von Stralsund Geschiutzter Landschaftsbestandteil - Feuchtgebiet
~Andershofer und Voigdehager Teich*

Stadtgebiet Stralsund Trinkwasserschutzzone (TWSZ) lll, Wasserfassung
(WF) Lussow/Borgwallsee

In den Anlagen 2.1 bis 2.8 (Umfeldkarten - Schutzgebiete und Umgebungsnutzung)
sind die relevanten Grenzen der jeweiligen Schutzgebiete in Bezug zu den Bahn-
strecken und Bahneigenen Grundstiicken dargestellt.
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4 Historische Erkundung des Standortes
4.1 Durchgefiihrte Altlastenprojekte und Untersuchungen
411 Altlastenprojekte der DB AG
Innerhalb des Standortes Stralsund wurden durch die DB AG bereits Altlastenunter-
suchungen und Sanierungen durchgefiihrt. Dabei handelt es sich in erster Linie um
Erkundungen und Sanierungsmalnahmen im Bereich des Bahnhofes Stralsund.
Projetbezeichnung / Ort Gutachter Zeitraum
| Ersterfassung 09/1993
II/OU  Zwischenbericht Kontaminations- LOBBE-Brandenburg 12/1991
einschatzung DK-Tankanlage des GmbH
BW Stralsund
II1/OU  Gefahrdungsabschatzung Bahn- GFE GmbH 02/1995
hof Stralsund
Il /DU  Detailuntersuchung Bahnhof GFE GmbH 09/1995
Stralsund
4.1.2 Sonstige Gutachten und Untersuchungen

Weitere Gutachten und Untersuchungen auf Bahneigenen Flachen, die nicht durch
die Deutsche Bahn AG beauftragt sind, liegen weder bei értlichen Stellen noch bei
den zustandigen Geschéaftsbereichen der DB AG vor.

Zu anliegenden Flachen innerhalb des Stadtgebietes, wie z.B. Volkswerft, Zucker-
fabrik, Gasspaltanlage wurden verschiedene Altlastengutachten durch die Eigenti-
mer / Nutzer oder durch die Stadt beauftragt. Die Ergebnisse liegen bei der Stadt
vor, eine Einsichtnahme war aus rechtlichen Grinden jedoch nicht méglich.
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4.2

421

Nutzungshistorie des Gesamtstandortes

Aufgrund der groRen Ausdehnung des Standortes und der unterschiedlchen Nut-
zung der Flachen wird der Standort in Teilbereiche untergliedert, die im folgenden
beschrieben werden:

1 Bahnhof Stralsund mit Streckenbereichen im Stadtgebiet Stralsund inkl.
der Bahnhdofe Stralsund-Rigendamm und Altefahr

2 Betriebswerk (Lokschuppen, Tankstelle, Wagenwésche)

Teilbereich 1 - Bahnhof Stralsund

Der Teilbereich 1 - Bahnhof Stralsund umfal3t das Bahnhofsgeldnde inkl. aller
Bahnstrecken und Nebengebdude im Stadtgebiet (im Westen bis zum Stellwerk
Langendorf, im Stden bis SRG und im Nordosten bis zum Bahnhof Altefahr) ohne
die Teilbereiche 2 und 3. Er beinhaltet folgende Bahnstrecken und Streckenab-
schnitte einschlieRlich der Bahnhdfe sowie die entsprechenden Anschlu3- und Ver-
ladegleise.

Streckennummer Bezeichnung Kilometrierung

6081 Berlin - Eberswalde - Stralsund 238,300 - 240,900
6088 Berlin - Neubrandenburg - Stralsund 220,150 - 240,900
6324 Stralsund SRG - Stralsund-Rigendamm 0,003- 2,435
6788 Stralsund, W 55 - Stralsund Hafen 222,811 - 224,820
6321 Stralsund - Sassnitz 220,000 - 229,000
6322 Stralsund - Rostock Hbf 0,000 - 5,000
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4211

421.2

Betreiber/Nutzer/Eigentimer

Die betrachteten Grundstlicke befinden sich Uberwiegend im Eigentum der DB AG.
Einige Teilflachen sind verauRert bzw. an Dritteigentimer Ubertragen (s. auch Ab-
schnitt 5.1.1 bzw. 5.2.1). Als Nutzer der Grundstucke sind verschiedene Geschafts-
bereiche und Tochterunternehmen der DB AG in die Bewirtschaftungsplane einge-
tragen. Die Nutzer der Altlastenverdachtsflachen sind in der Anlage 3 tabellarisch
zusammengefaldt.

Nutzungsarten

Die Bahnstrecken und Nebenflachen im Stadtgebiet Stralsund wurden und werden
seit z.T. tber 100 Jahren zum Transport, zum Umschlag und zur Lagerung von ver-
schiedensten Gutern genutzt. Die Art der Guter richtet sich primar nach den Um-
feldnutzungen und vorhandenen Anschlissen zu benachbarten gewerblich genutz-
ten Grundstucken. Daneben werden Betriebsmittel fur den laufenden Bahnbetrieb
umgeschlagen und gelagert.

Die Bahnstrecke 6081 Berlin-Eberswalde-Stralsund (,Nordbahn®) sowie die Bahn-
strecke 6088 Berlin-Neubrandenburg-Stralsund sind die Hauptverbindungen von
Berlin nach Norden und umgekehrt sowohl fur den Personen- als auch den Guter-
nah- und Fernverkehr. Die Hauptverbindung in westlicher Richtung stellt die Bahn-
strecke 6322 Stralsund-Rostock her. Der Bau des Rigendamms und der damit ver-
bundene stetige Ausbau der Bahnstrecke 6321 Stralsund-Sassnitz waren und sind
die wichtigste Verbindung vom Festland auf die Insel Rigen und somit nach
Schweden und Litauen. Die Bahnstrecke stellt die Verbindung zum Fahrhafen
Mukran her, von dem regelmafig die Eisenbahnfahren nach Trelleborg und Klaipe-
da verkehren.

Die Bahnstrecke 6788 Stralsund, W 55 - Stralsunder Hafen wurde fur den Guter-
verkehr vom und zum Hafengelande genutzt und wurde inzwischen stillgelegt.

Die sogenannte ,Berliner Kurve® (Bahnstrecke 6324) wird fur den Fernverkehr von
Personen- und Guterzigen von der Insel Rugen in Richtung Berlin und umgekehrt
Uber den Bahnhof Stralsund-Rigendamm genutzt, ohne den Bahnhof Stralsund di-
rekt anzufahren.

Zu den Umschlag- und Lagerbereichen zahlen der Guterbahnhof und Container-
bahnhof als Bestandteil des Bahnhofes Stralsund.
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4213

4214

Produktionsschaden

Durch die Nutzung der Betriebsflachen zum Transport, Umschlag und Lagerung
von z.T. umwelt- bzw. wassergefahrdenden Stoffen ist es zu Verunreinigungen des
Untergrundes gekommen. Die bereits teilweise durchgefiihrten Altlastenerkundun-
gen weisen fur den Bahnhofsbereich insgesamt 24 Verdachtsflachen mit jeweils un-
terschiedlicher Relevanz aus (s. auch Abschnitt 5.1.1). Durch eine erneute Bege-
hung der zum Teilbereich gehérenden Strecke sind 10 neue Verdachtsflachen in
die Altlastenverdachtskategorie aufgenommen worden (s. auch Abschnitt 5.2.1). Bei
den Verdachtsflachen handelt es sich u.a. um

- Lager fur wassergefahrdende Stoffe verschiedenster Art
- Lager fur Baustoffe und Altstoffe

- Waschplatze mit Abwassersystem

- Abstellplatze und Halteplatze fiur Lokomotiven

Eine Auflistung und Beschreibung der einzelnen Altlastenverdachtsflachen wird in
Abschnitt 5.1.1 und 5.2.1 gegeben.

Verwendete Stoffe

Bei der Aufzahlung von altlastenrelevanten Stoffen ist zu unterscheiden zwischen
den fur den Bahnbetrieb notwendigen, durch die Bahn eingesetzten Stoffen und
den auf den bahneigenen bzw. benachbarten Grundstlicken umgeschlagenen und
gelagerten Stoffen Dritter.

Bahneigene Betriebsstoffe:
- Weichenfette
- Dieselkraftstoffe
- Hydraulik- und Getriebedle
- Schwefelsduren
- Alkydharzfarben
- Verdlnner
- Siedegrenzbenzin
- Schleifflissigkeiten
- Kohlebriketts
- Spll- und Waschwasser mit chemischen Zusatzen
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4215

4216

Umgeschlagene bzw. gelagerte Giter:
- Benzin- und Dieselkraftstoffe
- diverse Ole wie Altdl, Motorendl, Getriebedl, Heizol
- Batterien (Schwefelsaure)
- Chemikalien, toxische Stoffe
- Schrott und anderer Mll
- Asbest, Dachpappe, Teer
- Bauschutt
- Kohlebriketts
- Farben, Losungsmittel

Lokalisation

Der Teilbereich 1 umfal3t den Bahnhof Stralsund, einschliel3lich der zum Stadtge-
biet gehdrenden Streckenbereiche (im Westen bis zum Stellwerk Langendorf, im
Stiden bis zum SRG und im Nordosten bis zum Bahnhof Altefahr) einschlie3lich der
Strecke Stralsund - Stralsund Hafen bis Ziegeleistral’e und Nebengebaude.

Nutzung des Standortumfeldes

Zur Bewertung gemessener Schadstoffbelastungen des Bodens bzw. des Grund-
wassers ist es unabdinglich, neben den Kenntnissen Uber das zu untersuchende
Objekt auch Kenntnisse uber die Nutzung des Standortumfeldes, der vorherr-
schenden Geologie, insbesondere der GrundwasserflieRrichtung, fur die Bewer-
tung heranzuziehen. Nur mittels eines detaillierten Wissens Uber den Ursprung des
Schadstoffaustritts, des schadstoffeigenen Verhaltens und der aus der flr den
Standort spezifischen Geologie abzuleitenden Schadstoffausbreitung kdénnen ge-
eignete MalRnahmen zur Gefahrenabwehr und zur Sanierung des kontaminierten
Bereiches eingeleitet werden.
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Die Umfeldnutzung ist mit Bezug auf den jeweiligen Streckenbereich in der nach-
stehenden Ubersicht tabellarisch aufgestellt.

Bereich Nutzung Umfeldkarte
Anlage
Stadtgebiet Stralsund Militdrische Liegenschaften 22+23
Stadtgebiet Stralsund Industrie- und Gewerbegebiete 2.2
Stadtgebiet Stralsund Zuckerfabrik / Gaswerk 2.2
Stadtgebiet Stralsund Mulldeponie und Kléaranlage 2.2
Stadtgebiet Stralsund Werftgelande / Hafengebiet 2.2

4.2.1.7 Abfall- und Abwasserentsorgung

Die Abfall- und Abwasserentsorgung erfolgt im Bereich der Bahnhofes uber
Schmutz- und Regenwasserleitungen, die anfallendes Abwasser in die 6ffentliche
Kanalisation ableiten. Auf den zum Teilbereich 1 gehérenden nicht versiegelten
Streckenbereichen versickert anfallendes Abwasser infolge des Nichtvorhandens-
eins eines Abwasserentsorgungssystems in den Boden und gelangt somit in das
Grundwasser.



Historische Erkundung DB AG Ref.-Nr. 21-2101-685-1997
Standort 1051 - Stralsund Seite 20

422

4.2.21

4222

4223

Teilbereich 2 - Bahnbetriebswerk (Lokschuppen, Tankstellen, Wagenwa-
schen)

Der Teilbereich 2 umfaft technische Betriebsstatten zur Instandhaltung und War-
tung wie z. B. Lokschuppen und Umfeld, Tankstellen und Wagenwaschen, die im
Stadtgebiet Stralsund auf dem Gelande des Bahnhofes angesiedelt sind.

Betreiber/Nutzer/Eigentimer

Die Tankstellen, Wagenwaschen sowie Lokschuppen 3 auf dem Bahnhof Stralsund
sind vorwiegend den Geschaftsbereichen Werke und Traktion zuzuordnen. Das Mi-
noltanklager wurde riickgebaut und befindet sich daher in der ,Nutzung“ durch die
DB Immobiliengesellschaft. Die bisherige Tankstelle auf dem Gelande des Bahnho-
fes ist seit 05/1997 auller Betrieb. Der Lokschuppen 2 befindet sich im Eigentum
des Geschéaftsbereiches Werke, wird aber durch die Geschéaftsbereiche Werke,
Traktion sowie den Anlagen- und Hausservice (Tochterunternehmen der DB AG)
genutzt. Der Lokschuppen 1 wird nicht mehr zur Instandhaltung und Wartung be-
trieben und ist zum Verkauf bestimmt (geplante Nutzung: Museum) bzw. als Pa-
ketimmmobilie ausgewiesen.

In der Anlage 3 sind Angaben zu den Nutzern der Grundstlicke aufgelistet.

Nutzungsarten

Mit dem Ausbau der Bahnstrecken und der Umgestaltung des Kleinbahnhofes
Stralsund zu einem Verkehrsknotenpunkt wurde das Betriebswerk zur Wartung und
Instandhaltung der Lokomotiven errichtet. In diesem Bereich wurden die Lokomoti-
ven mit Energie (Kohle, Diesel) versorgt und fahrtichtig gehalten. Als relevante Ein-
richtungen sind hier die Lokschuppen, Tankstellen und Wagenwaschen zu nennen.

Produktionsschaden

Durch die Nutzung der Betriebsflachen zum Transport, Umschlag und Lagerung
von z.T. umwelt- bzw. wassergefahrdenden Stoffen ist es zu Verunreinigungen des
Untergrundes gekommen. Die bereits teilweise durchgefiihrten Altlastenerkundun-
gen weisen flr den Bahnhofsbereich insgesamt 13 Verdachtsflachen mit jeweils un-
terschiedlicher Relevanz aus (s. auch Abschnitt 5.1.2).

Durch eine erneute Begehung der zum Teilbereich gehdrenden Strecke sind 2 neue
Verdachtsflachen in die Altlastenverdachtskategorie aufgenommen worden (s. auch
Abschnitt 5.2.2).
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Bei den Verdachtsflachen handelt es sich u.a. um

- Lager fur wassergefahrdende Stoffe verschiedenster Art
- Lager fur Baustoffe und Altstoffe

- Waschplatze mit Abwassersystem

- Abstellplatze und Halteplatze fir Lokomotiven

Eine Auflistung und Beschreibung der einzelnen Altlastenverdachtsflachen wird in
Abschnitt 5.1.1 und 5.2.1 gegeben.

4.2.2.4 Verwendete Stoffe

Die im BW verwendeten Stoffe sind in der Gefahrdungsabschatzung (02/1995) bzw.
in der Detailuntersuchung (09/1995) aufgelistet. Daher wird an dieser Stelle eine im
Hinblick auf die Altlastenrelevanz ausreichende Zusammenfassung gegeben:

Schadstoffgruppe Auswahl der Produkte

Getriebeodle GL 20, GL 100/220, SAE 90, SGL 18

Hydraulikdle HLP 46, H68 R

Motorendle MD 302, MD 232, MD 122, MD 402, SAE 10 W-40

Schmierfett SWB 433, SWC 423 B

Lithiumseifenfett LS-EP 2 085,21; ETG-1219 085,21

Schmierole D75

Verdichterol VL 320

Bohrol Bohrol, Bohrol Ferrolan 90 B

Harteol HRT 38

Petroleum Petroleum

Altol Altol

Elaskon Elaskon 20/35

Diesel Diesel

Verdunner 31 N, A 10, Verdunner (Alkydharz)

Alkydharzfarben Alkydharzrostschutzfarbe, Alkydharzrostschutzgrund-
farbe, Alkydharzvorstreichfarbe, Alkydharzanschrif-
tenfarbe WnLA w, Alkydharzfarbe

Schwefelsaure Schwefelsaure (H,SO,)

Metaclean Metaclean

Prufflissigkeiten S102

Braunkohlebriketts Braunkohlenbrikett

Aufgrund der Vielzahl der Stoffgruppen und Einsatzorte sind gehandhabte Mengen
nicht anzugeben. Die Haupteintragspfade ergeben sich tber den Boden und das
Ab- bzw. Regenwassersystem. Handhabungsverluste sind im normalen Umfang zu
vermuten.
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4225

4226

4227

Lokalisation

Der Teilbereich 2 befindet sich im Stadtgebiet von Stralsund auf dem Gelédnde des
Bahnhofes.

Nutzung des Standortumfeldes

Zur Bewertung gemessener Schadstoffbelastungen des Bodens bzw. des Grund-
wassers ist es unabdinglich, neben den Kenntnissen Uber das zu untersuchende
Objekt auch Kenntnisse Uber die Nutzung des Standortumfeldes, der vorherr-
schenden Geologie, insbesondere der GrundwasserflieRrichtung, fur die Bewer-
tung heranzuziehen. Nur mittels eines detaillierten Wissens tber den Ursprung des
Schadstoffaustritts, des schadstoffeigenen Verhaltens und der aus der fur den
Standort spezifischen Geologie abzuleitenden Schadstoffausbreitung kénnen ge-
eignete MaRnahmen zur Gefahrenabwehr und zur Sanierung des kontaminierten
Bereiches eingeleitet werden.

Die Umfeldnutzung ist mit Bezug auf den jeweiligen Streckenbereich und der Stre-
ckenkilometrierung in der nachstehenden Ubersicht tabellarisch aufgestellt.

Bereich Nutzung Umfeldkarte
Anlage
Ostlich des Bw Zuckerfabrik/Gaswerk 2.2
Westlich des Bw Heizwerk/Gewerbeg_;ebiet 2.2

Abfall- und Abwasserentsorgung

Innerhalb der Betriebsteile gab und gibt es eine funktionierende Abfall- und Abwas-
serentsorgung. Die versiegelten AulRenflachen und die Hallen sind an ein Abwass-
ersammelsystem angeschlossen, das iber Ol- und Leichtstoffabscheider in die 6f-
fentliche Kanalisation bzw. in den Frankenteich entwassert.
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4.3

4.4

4.5

4.5.1

Kriegseinwirkungen

Durch die Luftbildauswertungen sind nur geringe Kriegseinwirkungen fur den Be-
reich des Bahnhofes und der Gleisanlagen im Stadtgebiet Stralsund belegt. Der
Bahnhof sowie die wichtigen Betriebsteile sind nicht zerstort worden, es gab ledig-
lich geringe Bombeneinschlage in einigen Gleisbereichen.

Havarien und Unfille

Fir den Standort Stralsund sind die folgenden Havarien und Unfalle auf bahneige-
nen Grundstlicken durch Zeitzeugen belegt:

An der Betankungsstelle des Bahnhofes Stralsund, stdlich von Lokschuppen 3 ge-
legen, kam es im Winter 1987 / 1988 zu einer Havarie durch eine geplatzte Treib-
stoffleitung. Im Gleisbereich kam es dabei zu einer Versickerung groferer, nicht
bestimmbarer Mengen Diesel in den nicht versiegelten Untergrund.

Am Bahnhof Alteféhr ist nach Aussage eines Zeitzeugen eine Diesellok Uber den
Prellbock eines Abstellgleises hinausgefahren und erst auf dem Feld dahinter zum
Stehen gekommen. Dabei soll der Tank der Diesellok leck geschlagen sein und es
sollen gréRere Mengen Diesel ausgelaufen sein. Uber die Art der eingeleiteten Sa-
nierung / Gefahrenabwehrmafinahme liegen keine weiteren Informationen vor.

Luftbildauswertung

Angaben zu verwendeten Luftbildern

Fir die multitemporale Luftbildauswertung wurden die im folgenden genannten
Luftbilder ausgewertet:

Luftbildkarten, Befliegung 08/1944
Stadtgebiet Stralsund

Luftbildkarten, MaRstab ca. 1 : 23.000, Befliegung 05/1953
Bahnstrecken im Stadtgebiet Stralsund
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452 Kurzzusammenfassung der Ergebnisse

Ein Vergleich der betrachteten Luftbilder zeigt eine fur das Stadtgebiet weitgehend
gleichbleibende Nutzung. Flr die Bahnstrecken und deren Umgebung sind keine
gravierenden Nutzungsanderungen abzuleiten.

Aus den Luftbildern aus dem Jahre 1944 und 1953 sind nur geringe Kriegseinwir-
kungen im Stadtgebiet Stralsund belegt. Der Bahnhof sowie die wichtigen Betriebs-
teile sind nicht zerstdrt worden, es gab lediglich geringe Bombeneinschlage in eini-
gen Gleisbereichen. Entsprechend einer Mitteilung des Landesamtes fur Katastro-
phenschutz Mecklenburg-Vorpommern wurden bei Angriffen im Jahre 1944 weite
Teile des Hafengebietes bis Ddnholm sowie einige Flachen in der Umgebung der
Lokschuppen (z.B. Zuckerfabrik, Reparaturhalle, Gasspaltanlage) beschadigt.

Durch die Luftbildauswertung der Befliegung vom 22.06.1953 konnten verschiede-
ne, moglicherweise altlastenrelevante Flachen im Bereich der Bahntrassen ausge-
wiesen werden, die iberwiegend mit der heutigen Nutzung Gbereinstimmen:

I EEE—————————
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4.6

4.6.1

4.6.2

Kartenauswertung

Um die historische Entwicklung des Standortes und ausgewahlter Einrichtungen
aufzuzeigen, wurden topographische Karten und Bestandslagepléane aus verschie-
denen Zeitschnitten hinsichtlich altlastenrelevanter Entwicklungen ausgewertet.

Angaben zu verwendeten Karten

Fir die multitemporale Kartenauswertung wurden die im folgenden genannten Kar-
ten bzw. Kartenausschnitte verwendet:

Topographische Karte, MaRstab 1 : 25.000, Blatt Stralsund

Topographische Karten, MaRstab 1 : 10.000, Stand 1988
N-33-63-A-a-1 Stralsund W

N-33-63-A-a-2 Stralsund

N-33-63-A-a-4 Stralsund S

N-33-63-A-b-1 Altefahr

N-33-63-A-c-2 Elmenhorst

N-33-63-A-d-1 Brandshagen

N-33-63-A-d-3 Behnkendorf

N-33-63-A-d-4 Miltzow

Lageplan des Bahnhofes Stralsund inkl. Betriebseinrichtungen, Stand 1944

Kurzzusammenfassung der Ergebnisse

Anhand der Karten und Lagepléne aus verschiedenen Zeitschnitten 1aRt sich die
historische Entwicklung des Standortes Stralsund mit den Betriebsteilen Bahnhof
und Betriebswerk sowie den verschiedenen Streckenabschnitten ableiten. Die
Hauptstrecke (N-S) und der Bahnhof bestehen seit Uber 100 Jahren, so daR fur die
meisten Flachen innerhalb des Stadtgebietes eine entsprechend lange Nutzungs-
dauer angenommen werden kann. Die relevanten Ergebnisse sind in den Nut-
zungshistorien zu den einzelnen Teilbereichen erlautert.
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5 Beschreibung der ALVF
5.1 Beschreibung bereits erfalRter ALVF

511

Durch vorangegangene Ersterfassungen von Altlasten im Bereich der Bahnstrecken
und Bahnhdéfe sind flur den Standort Stralsund insgesamt 42 Altlastenverdachtsfla-
chen erfal3t worden, die sich auf die einzelnen Teilbereiche wie folgt aufgliedern:

Teilbereich 1 Stadtgebiet Stralsund 24 ALVF
Teilbereich 2 Betriebswerk 13 ALVF

Teilbereich 1

B-001051-005 B-285049-005 Lokabstellplatz fir Rangierloks, | Anjage 7.1.3

Gleis 62
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B-001051-012 B-285049-022 Balkengleisbremse Anlage 7.1.3

B-001051-013 B-285049-024 Armeekopframpe Anlage 7.1.3
B-001051-014 B-285049-025 Abstellgleis Bauzug Anlage 7.1.3

B-001051-028 B-325308-033 Guterwagenzerlegeplatz Anlage 7.1.2
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-005

B-285049-005

Lokabstellplatz fur Rangierloks, Gleis 62
ca. 30 m?

Mineral6le, Schmierstoffe

<70 Jahre

Ersterfassung 1993

Die ALVF befindet sich hinter dem Lokschuppen 2, unmit-
telbar vor dem Ablaufberg zwischen den Weichen 126
und 130. Das Gleisbett ist mit Schotter bedeckt und be-
reits teilweise mit Moos bewachsen.

Bei geplanten BaumalRnahmen am Gleiskérper ist vorab
eine Untersuchung gemaR DB-Richtlinie ,Altschotter auf
spezifischen Verdacht durchzufiihren.

gering
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:

zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-012

B-285049-022

Balkengleisbremse

300 m?

Hydraulikol

<40 Jahre
Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Die Balkengleisbremse befindet sich im Bereich des Glei-
ses 61 unterhalb des Ablaufberges vor der Weiche 137
(zwischen Lokschuppen 1 und 2). Der Schotter des Gleis-
bettes der dazu parallel verlaufenden Gleise 62 und 63
(Standplatze der Rangierloks) ist ebenso mineraldlkonta-
miniert (MKW: 7080 mg/kg), wie der des Gleisbettes im
Bereich der Balkengleisbremse. Die Balkengleisbremse
wird It. Auskunft von Herrn Kriger (GB Netz) z. Z. nicht
genutzt.

Engegen des Aussagen des Vorgutachters ist gemaR der
Ergebnisse der orientierenden Erkundung ein Gefahr-
dungspotential zu besorgen, das durch eine Detailunter-
suchung verifiziert und quantifiziert werden sollte. Evtl. ist
ein Sanierungskonzept erforderlich.

mittel

Neue ALVF-Nr.:
Alte ALVF-Nr.:

B-001051-013
B-285049-024
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Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:

zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

Armeekopframpe

10 m?

Motorendl

< 40 Jahre
Gefahrdungsabschatzung 09/1995

Nordnordwestlich der Reparaturhalle Bww befand sich am
Anschlufdgleis 3 (GA 09/1995) eine Armeekopframpe (zer-
legbare Laderampe). Von den insgesamt 9 Stumpfgleisen
wurden 7 Gleise inzwischen demontiert. Die bisher durch-
gefuhrten Erkundungen weisen widersprichliche Aussa-
gen zur Lage der ALVF auf. Trotz einer nochmaligen Be-
gehung durch die SGS sowie Befragung von Mitarbeitern
der DB AG konnte die Lage der ALVF zu den verbliebe-
nen 2 Gleisen nicht eindeutig geklart werden.

Es wurde in beiden Untersuchungen hohe Konzentratio-
nen an MKW im Boden nachgewiesen (bis 11380 mg/kg).

Zur Zeit wird diese Flache als PKW-Stellplatz auf teils
ungeschitztem Boden bzw. stellenweise verlegten Beton-
platten (StoRe sind unversiegelt) genutzt. Diese ALVF
wird mit der ALVF B-001051-014 zu einer neuen ALVF B-
001051-048 zusammengefalit.

Es ist eine Detailerkundung und Gefahrdungsabschatzung
gemeinsam mit der orientierenden Untersuchung der
ALVF B-001051-048 durchzufihren.

stark

Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

B-001051-014

B-285049-025

Abstellgleis Bauzug

<100 m?

Mineraldle

<40 Jahre
Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Der Abstellplatz fur Bauziige wurde dem bereits demon-
tierten Stumpfgleis 1 (Nordnordwestlich der Reparaturhal-
le Bww) zugeordnet. Hier erfolgte die mobile Betankung
der Bauzuggerate mit Dieselkraftstoff aus 200 | Fassern
auf ungeschutztem Boden. Dieser Bereich wurde bis
1995/1996 als Waggonzerlegeplatz genutzt. Eine Verun-
reinigung wurde bisher nicht nachgewiesen.

Bei einer Begehung durch die SGS wurde festgestellt,
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Handlungsbedarf:

Prioritat:

dall auf dem Stumpfgleis eine alte Rangierlok sowie teil-
weise zerlegte Waggons abgestellt sind. Diese ALVF wird
mit der ALVF B-001051-013 zu einer neuen ALVF B-
001051-048 zusammengefalit.

Es ist eine Detailerkundung und Gefahrdungsabschatzung
gemeinsam mit der orientierenden Untersuchung der
ALVF B-001051-048 durchzufihren.

stark
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Neue ALVF-Nr.: B-001051-028

Alte ALVF-Nr.: B-325308-033

Benennung: Guterwagenzerlegeplatz

Flache: ca. 700 m?

Eingesetzte Stoffe: verunreinigte Heizdle, Motoren- und Getriebealtdle
Betriebsdauer: <40 Jahre

Bearbeitungszustand: Gefahrdungsabschatzung 09/1995

zusatzliche Bemerkungen: Zwischen der ehemaligen Kohlebanse und Lokschuppen

3 befinden sich zwei separate Demontagestandorte fur
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Handlungsbedarf:

Prioritat:

Guterwagen im Umfeld der Gleise 93 sowie 94 (im Be-
reich der Weiche 153). Die Lagerung der Schrotteile er-
folgte in der Nahe der Demontagestandorte auf unge-
schutztem Boden. Im Bereich des Gleises 93 befindet sich
eine Gleistasse mit Fullstutzen und Pumpstation zur Um-
fallung von Motorendl aus Kesselwagen in zwei oberirdi-
sche Tanks (ALVF B-001051-037). Vor ca. 20 Jahren ist
es haufig zu Leckagen in der erdverlegten Rohrleitung
gekommen, die durch ein unsachgemal} eingebautes
Uberstrdmventil verursacht wurden. Es wurden MKW-
Kontaminationen bis 11000 mg/kg nachgewiesen.
Entsprechend den Ergebnissen der orientierenden Erkun-
dungen besteht ein Gefahrdungspotential, das durch eine
Detailuntersuchung verifiziert und quantifiziert werden
sollte. Es ist ein Sanierungskonzept erforderlich.

mittel
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5.1.2 Teilbereich 2

B-001051-021 B-325308-020 | Lokschuppen 3 Anlage 7.1.2
B-001051-022  |B-325308-021 Lokschuppen 2 Anlage 7.1.3
B-001051-023  |B-325308-023  |Lokschuppen 1 Anlage 7.1.3

B-001051-029

B-325308-034 Ungeordnete Deponie Anlage 7.1.3

B-001051-030 B-788216-0006 Arbeitsgrube, Gleis 73 vor Lok- | Anlage 7.1.3
schuppen 2

B-001051-031 B-788216-008 Gleis 54 vor Lokschuppen 1 Anlage 7.1.3

B-001051-035 B-788216-017 Abfdllung und Lagerung von|Aanjage 7.1.2
DK

B-001051-036 B-788216-018 Ol und  Gefahrstofflager, Anlage 7.1.2
ehem. Kohlebansen

B-001051-037 B-788216-019 Ollager

Anlag_;e 71.2
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusiatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-021

B-325308-020

Lokschuppen 3 mit Arbeitsgrube (Gleis 70)
3.000 m2

Mineral6le, Schmierstoffe

> 90 Jahre

Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Der Lokschuppen beinhaltet 15 separate Lokstellplatze
mit ca. 1,0 m tiefen Wartungskanalen. Die Wartungskana-
le besitzen Einldufe mit Anbindung Uber einen Ringkanal
zum Olabscheider. Der Hallenboden sowie die Wartungs-
kanale sind betoniert und stellenweise mineral6lkontami-
niert. Vor dem Lokschuppen 3 (Gleis 70) befindet sich
eine ca. 1,0 m tiefe Arbeitsgrube (betoniert). Hier wurden
MKW-Kontaminationen bis 1470 mg/kg nachgewiesen.

Entgegen den Aussagen des Vorgutachters IaRdt sich nach
den Ergebnissen der orientierenden Erkundung ein Ge-
fahrdungspotential nicht ausschlief3en, so daf} eine Detai-
luntersuchung erfolgen sollte. Evtl. ist ein Sanierungskon-
zept erforderlich.

mittel

Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

B-001051-022

B-325308-021

Lokschuppen 2 und Strahlengleise
3.000 m?

Mineraldle, Schmierstoffe

> 90 Jahre
Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Der Lokschuppen beinhaltete ehemals 20 separate Lok-
stellplatze mit ca. 1,0 m tiefen Wartungskanalen, von
denen zum Zeitpunkt der Begehung nur noch 9 Stellplat-
ze genutzt werden. Die Wartungskanale besitzen Einldu-
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Handlungsbedarf:

Prioritat:

fe mit Anbindung an einen Ringkanal zum Olabscheider.

Der Hallenboden sowie die Wartungskanale sind beto-
niert und weisen Mineraldlkontaminationen auf. Der Un-
tergrund ist nach den bisherigen Untersuchungen nur
gering belastet.

Die Strahlengleise 1-9 sind ebenfalls mineralélkontami-
niert Die Ubrigen Bereiche des Lokschuppens befinden
sich in Nutzung des AHS als Werkstattbereich / Schlos-
serei fur bahntechnische Anlagen sowie des GB Werke
seit 1988 fur die Wasseraufbereitungsanlage, seit 1992
als Heizungszentrale und seit 1996 zur Fensterprodukti-
on.

Entgegen den Aussagen des Vorgutachters |adt sich an-
hand der Ergebnisse der orientierenden Erkundung ein
Gefahrdungspotential nicht ausschlieRen, so dall eine
Detailuntersuchung durchgefiuhrt werden sollte. Evil. ist
ein Sanierungskonzept erforderlich.

mittel

Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-023

B-325308-023

Lokschuppen 1 mit Drehscheibe und Strahlengleisen
4.000 m?

Mineraldle, Schmierstoffe

> 90 Jahre

Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Der Lokschuppen beinhaltet 18 separate Lokstellplatze
mit ca. 1,0 m tiefen Wartungskanalen. Der gesamte Be-
reich der Strahlengleise sowie die Drehscheibe sind mine-
ralolkontaminiert, was bereits durch die orientierende Er-
kundung nachgewiesen wurde (bis 4300 mg/kg).

Entgegen den Aussagen des Vorgutachters besteht ein
Gefahrdungspotential, das durch eine Detailuntersuchung
verifiziert und quantifiziert werden sollte. Evtl. ist ein Sa-
nierungskonzept erforderlich.

mittel
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Neue ALVF-Nr.:
Alte ALVF-Nr.:
Benennung:
Flache:
Eingesetzte Stoffe:

B-001051-029
B-325308-034
Ungeordnete Deponie
<100 m?

Mineraldle, Farben
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Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:

zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

<40 Jahre
Gefahrdungsabschatzung 02/1995

Auf einer Freiflache an der Riickseite des Lokschuppens
3 (im Bdschungsbereich) befindet sich eine Uberdachte
.Kleinteilwaschanlage®.

Zwischen Filteranlage und Lokschuppen befinden sich
Container fur Metallteile und Elektrokabel, die auf Holzpa-
letten gelagert sind.

Die Freiflache wird ebenso zur Zwischenlagerung von
Fassern mit Diesel-HD-Ol sowie Getriebe- und Transfor-
matorendl, die nur teilweise auf Holzpaletten abgestellt
sind. Die gesamte Flache ist betoniert, die Stdlie sind je-
doch nicht versiegelt.

Zwischenzeitlich (1990-1992) wurde diese Flache auch als
Altdllager genutzt.

Obwohl in der ersten Untersuchung keine Kontamination
nachgewiesen wurde, ist ein Gefahrdungspotential zu
besorgen, das durch eine Detailuntersuchung verifiziert
und quantifiziert werden sollte. Evtl. ist ein Sanierungs-
konzept erforderlich. Die Untersuchung ist gemeinsam mit
der Detailerkundung des Lokschuppens 3 durchzufihren.

mittel

Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:

zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-030
B-788216-006

Gleis 73 vor Lokschuppen 2
ca. 25 m?

Mineraldle, Schmierstoffe

< 70 Jahre

Ersterfassung 1993

Das Gleis 73 beinhaltet eine ca. 25 m lange und ca. 1,0 m
tiefe Arbeitsgrube vor dem Lokschuppen 2. Der Boden
und die Seitenwande der Arbeitsgrube sind gemauert und
geputzt und sind mineralélkontaminiert. Der ungeschitzte
Boden beidseitig der Arbeitsgrube ist mit Ascheresten aus
der Nalentaschung bedeckt. Das benachbarte Rheostat-
Gleis ist ebenfalls in die ALVF einzubeziehen.

Es besteht ein Altlastenverdacht, der durch eine orientie-
rende Untersuchung verifiziert und quantifiziert werden
sollte, die gemeinsam mit der Detailerkundung des
Lokschuppens 3 durchzuflihren ist.

mittel
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-031
B-788216-008

Gleis 54 vor Lokschuppen 1
ca. 20 m?

Mineral6le, Schmierstoffe

> 70 Jahre

Ersterfassung 1993

Der Gleisabschnitt auf einer Lange von ca. 20 m zwischen
den Weichen 117 und 118 dient als Lokwartegleis im Be-
reich des Lokschuppens 1. In diesem Bereich weisen die
Schwellen und das Kiesbett (geringe Schotteranteile)
starke Verkrustungen auf.

Bei geplanten Baumalinahmen am Gleiskorper ist vorab
eine Untersuchung gemaR DB-Richtlinie ,Altschotter auf
spezifischen Verdacht durchzufiihren.

gering
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-035

B-788216-017

Abfullung und Lagerung von DK
2.000 m?

Dieselkraftstoff, Altol

<40 Jahre

Gefahrdungsabschatzung (1) 02/1995

Das Tanklager besteht aus 5 erdverlegten Tanks (je 50
m?3), 2 grofRen einwandigen Behaltern (je 640 m3) sowie
zwei UmfUllstationen mit Beflllstutzen und Gleistasse. Die
5 erdverlegten Tanks wurden 1992 ruckgebaut, der Boden
aufgrund von Kontaminationen ca. 4 m tief ausgekoffert.
Die Behalter 6 und 7 sind ebenfalls zur Entsorgung be-
stimmt, sind bereits entleert und gereinigt.

Durch die orientierende Erkundung wurden Verunreini-
gungen mit MKW bis zu 2320 mg/kg nachgewiesen. Der
Bereich der Pumpenhauser und Treibstoffleitungen war
bisher nicht Gegenstand der Untersuchung.

Engegen den Aussagen des Vorgutachters ist ein Gefahr-
dungspotential nicht auszuschlief3en, so dal} eine Detail-
untersuchung durchgefuhrt werden sollte. Evtl. ist ein Sa-
nierungskonzept erforderlich.

mittel
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Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedart:

Prioritat:

B-001051-036

B-788216-018

Ol- und Gefahrstofflager, ehem. Kohlebansen
2.000 m2

Mineraldle, Farben, synthetische Ole

< 20 Jahre

Gefahrdungsabschatzung (1) 02/1995

Im Bereich des ehemaligen Kohlenbansens befand sich
das Ol-und Gefahrstofflager mit Betonversiegelung. Die
Lagerung erfolgte Uberwiegend in 200 | Fassern. In der
Nahe befanden sich eine Altdlsammelstelle (ca. 2-3 Jahre)
und eine ungeordnete Deponie. Zum Zeitpunkt der Bege-
hung durch die SGS waren auf den Gleisen auf3er Dienst
gestellte Lokomotiven und Waggons abgestellt.

Die Flache ist von oberirdischem Abfall zu rdumen. Tief-
baumalnahmen im Bereich der ALVF sollten unter fach-
technischer Begleitung und Schadstoffuntersuchungen
durchgefiihrt werden.

gering

Neue ALVF-Nr.:

Alte ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-037

B-788216-019

Ollager

ca. 100 m?

Motorendl (M 14 B 2)

<40 Jahre

Gefahrdungsabschatzung 09/1995

Das Ollager besteht aus 2 oberirdisch, in einer Betonwan-
ne aufgestellten Tanks mit einem Volumen von je 32 m?3.
Die Betonwanne ist mit einem Bitumenanstrich versehen.
Die gesamte Anlage ist seit 1995 aulRer Betrieb, die Tanks
sind gereinigt und vom TUV zur Stillegung freigegeben.

Der Untergrund ist hochgradig mit MKW verunreinigt (bis
19200 mg/kg).

Entsprechend den Ergebnissen der orientierenden Erkun-
dungen besteht ein Gefahrdungspotential, das durch eine
Detailuntersuchung verifiziert und quantifiziert werden
sollte. Es. ist ein Sanierungskonzept erforderlich.

mittel
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5.2 Beschreibung neuer ALVF

Durch die historische Erkundung und die Begehung sind fir den Standort Stralsund
insgesamt 13 neue Altlastenverdachtsflachen erfalt worden, die sich auf die ein-
zelnen Teilbereiche wie folgt aufgliedern:

Teilbereich 1 Stadtgebiet Stralsund 10 ALVF
Teilbereich 2 Betriebswerk 2 ALVF

52.1 Teilbereich 1

Far den Teilbereich 1 wurden 9 neue Verdachtsflachen erfal3t sowie 2 bestehende
ALVF zu einer neuen (B-001051-048) zusammengefalt.

B-001051-046 | Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3 Anlage 7.1.2
B-001051-047 | Gleis 53 vor Lokschuppen 1-2 Anlage 7.1.3
B-001051-048 | ungeordnete Deponie Anlage 7.1.3
B-001084-049 | Arbeitsgrube, Gleis 57 Anlage 7.1.3

|
|
I———
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Neue ALVF-Nr.: B-001051-046

Benennung: Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3

Flache: ca. 100 m?

Eingesetzte Stoffe: Mineraldle, Schmierstoffe

Betriebsdauer: <70 Jahre

Bearbeitungszustand: Ersterfassung

zusatzliche Bemerkungen: Bei der betrachteten Flache handelt sich um 3 Teilberei-

che, Gleis 71 vor der Drehscheibe Lokschuppen 3, Gleis
72 (Arbeitsgrube) und Gleis 73 zwischen Weiche 30 und
31.
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Handlungsbedarf:

Die Wande und der Boden der Arbeitsgrube sind 6lkon-
taminiert. Das Kiesbett der Gleise 71 und 73 weist starke
Verkrustungen (auch teilweise beidseitig der Gleisprofile)
sowie Olkontaminationen auf.

Es besteht ein Altlastenverdacht, der durch eine orientie-
rende Erkundung verifiziert werden sollte, die gemeinsam
mit der Detailuntersuchung fir Lokschuppen 3 erfolgen
sollte.

Prioritat: mittel

Neue ALVF-Nr.: B-001051-047

Benennung: Gleis 53 vor Lokschuppen 1-2
Flache: ca. 150 m?

Eingesetzte Stoffe: Mineraldle, Schmierstoffe
Betriebsdauer: < 70 Jahre
Bearbeitungszustand: Ersterfassung

zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Die Schwellen und der Schotter des Gleises 53 ist im ge-
samten Bereich der Lokschuppen 1-2 dlkontaminiert.

Bei geplanten BaumalRnahmen am Gleiskorper ist vorab
eine Untersuchung gemall DB-Richtlinie ,Altschotter” auf
spezifischen Verdacht durchzuflihren.

Prioritat: gering

Neue ALVF-Nr.: B-001051-048
Benennung: ungeordnete Deponie
Flache: ca. 1.800 m?

Eingesetzte Stoffe:

Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

Siedlungsmill wie Elektroschrott, Autoreifen und -
batterien, Wellasbest, Fasser mit Bleimennige und diver-
ser Kleinmdill

<10 Jahre
Ersterfassung

In dieser ALVF sind die Verdachtsflachen B-001051-013
und B-001051-014 zusammengefal’t. Die untersuchte
Freiflache ist teilweise mit Betonplatten bedeckt (mit un-
versiegelten StoRen) bzw. der Boden ist unversiegelt.

Entsprechend den Ergebnissen der orientierenden Erkun-
dung sowie der Vor-Ort-Begehung besteht ein Gefahr-
dungspotential, das durch eine Detailuntersuchung verifi-
ziert und quantifiziert werden sollte.

stark
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Neue ALVF-Nr.:
Benennung:

Flache:

Eingesetzte Stoffe:
Betriebsdauer:
Bearbeitungszustand:
zusatzliche Bemerkungen:

Handlungsbedarf:

Prioritat:

B-001051-049

Arbeitsgrube, Gleis 57

ca. 150 m?

Reinigungsmittel, Mineraldle, Schmierstoffe
ca. Jahre

Ersterkundung

Das Gleis 57 mit Arbeitsgrube befindet sich vor dem Lok-
schuppen 1 und wird zur manuellen Auf3enhaut- und In-
nenreinigung der Personenzige genutzt. Die Seitenwande
sowie der Boden der Arbeitsgrube weisen Kontaminatio-
nen sowie teilweise ,Betonfrall“ auf.

Es besteht ein Altlastenverdacht, der durch eine orientie-
rende Erkundung verifiziert werden sollte, die gemeinsam
mit der Detailuntersuchung fir Lokschuppen 1 erfolgen
sollte.

mittel
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5.2.2 Teilbereich 2

B-001051-045 |ehemalige Heizdltankanlage, Gleis 70 Anlage 7.1.2

Neue ALVF-Nr.: B-001051-045

Benennung: ehemalige Heizdltankanlage, Gleis 70 am Lokschuppen 3
Flache: ca. 200 m?

Eingesetzte Stoffe: Mineraldle

Betriebsdauer: < 40 Jahre

Bearbeitungszustand: Ersterfassung

zusatzliche Bemerkungen: An der 6stlichen Giebelseite des Lokschuppens 3 befand

sich am Gleis 70 eine Heizdltankanlage, die ca. 1984 au-
Rer Betrieb genommen wurde. Die Schwellen sowie der
Schotter bzw. Kies sind auf einem ca. 20 m langen Gleis-
abschnitt stark kontaminiert. Beidseitig des Gleiskdrpers
sind starke Verkrustungen zu erkennen.

Handlungsbedarf: Es besteht ein Altlastenverdacht, der durch eine orientie-
rende Erkundung verifiziert werden sollte, die gemeinsam
mit der Detailuntersuchung fur Lokschuppen 3 erfolgen
sollte.

Prioritat: mittel
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5.3 Bewertung des Gesamtstandortes

Das zu untersuchende Gebiet wurde aufgrund seiner groflflachigen Ausdehnung
und der unterschiedlchen Nutzung der Flachen in folgende Teilbereiche unterglie-

dert:
1 Bahnhof Stralsund mit Streckenbereichen im Stadtgebiet
2 Betriebswerk und bahntechnische Einrichtungen

Eine statistische Auflistung der unter den Punkten 5.1 und 5.2 beschriebenen Alt-
lastenverdachtsflachen ist in der nachstehenden Tabelle erfaf3t.

Teilbereiche
1 2 3 Summe
ALVF mit geringer Prioritat 21 6 4 31
ALVF mit mittlerer Prioritat 9 9 20
ALVF mit starker Prioritat 3 1 - 4

ALVF 33 16 6 55

davon saniert - - - -

davon entlassen - - 1 1

Die Altlastenverdachtsflachen, die in die Prioritdtenkategorie ,STARK" eingestuft
wurden und demnach dringenden Detailuntersuchung und evtl. Sanierung bedurfen,
sind:

B-001051-013 Armeekopframpe
B-001051-014 Abstellgleis Bauzug

B-001051-048 ungeordnete Deponie (Zusammenfassung der o.g. Flachen)
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Zusatzlich zu den aufgenommenen und unter Abschnitt 5 beschriebenen Altlasten-
verdachtsflachen sind im Bereich des Bahnhofes Stralsund sowie anderer Bahnhofe
und Haltepunkte Flachen begangen und aufgenommen worden, die aus umwelt-
rechtlicher, speziell abfallrechtlicher Sicht relevant sind aber keine Altlastenrelevanz
besitzen. Dabei handelt es sich u.a. um

- wilde Ablagerungen von Bauschutt

- wilde Ablagerungen von Siedlungsmdll

- nicht ordnungsgemaf ausgefiihrte Lagerung von Fassern
- Verkrustungen im Gleisbett

An mehreren Stellen, insbesonders in schlecht zuganglichen Bereichen an der
Grundstlicksgrenze, finden sich wilde Ablagerungen von verschiedenen Abfallarten.
Der angetroffene Siedlungsmuill (Elektrogerate, Kihischranke, Kleidung, ,Mull* etc.)
stammt vermutlich von Anwohnern auferhalb des Bahngrundstickes, die offene
Umzaunungen fur eine illegale Abfallentsorgung nutzen.

Auf dem BASA-Gelande finden sich auf nicht bzw. ungentigend befestigtem Unter-
grund abgelagerte Altstoffe, die z.T. als wassergefahrdend einzustufen sind (Batte-
rien, Hoboks und Fasser unbekannten Inhalts, Plastikbehalter, Kabelreste). Trotz
vorgehaltenen Schadstoffsammelbehaltern wurden diese nur unzureichend genutzt.

An mehreren Stellen im Bereich des Bahnhofes und des Betriebswerkes befinden
sich Lagerflachen fur Altstoffe, die nicht entsprechend den gangigen Richtlinien
ausgefihrt sind.

Innerhalb und aulerhalb von Gebauden existieren Lagerflachen fur die eingesetz-
ten Betriebsstoffe (z.B. Waschfliissigkeiten, Benzine, Ole), die nicht den Vorschrif-
ten fur die Lagerung von wassergefahrdenden und / oder brennbarer Flissigkeiten
entsprechen.

Insgesamt ist der Standort Stralsund im Hinblick auf die Altlastensituation als wenig
problematisch einzustufen. Ein GrofRteil der als Altlastenverdachtsflachen erfallten
Flachen ist in die Kategorie ,GERING" eingeteilt, da es ausreichend erscheint, die-
se Flachen im Zuge von Baumalnahmen analytisch zu untersuchen und fachtech-
nisch zu begleiten.

Von den restlichen ALVF wurden lediglich vier mit hoher Prioritat eingestuft, wobei
davon drei Flachen eine gemeinsame ALVF bilden.
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71

7.2

Untersuchungskonzept Orientierende Erkundung

Aufgrund des unterschiedlichen Bearbeitungsstandes werden die Empfehlungen
zum weiteren Vorgehen fur die einzelnen altlastenverdachtigen Flachen (ALVF)
entsprechend des Erfordernis fir die nachstfolgende Untersuchungsstufe darge-
stellt.

ALVF ohne weiteren Handlungsbedarf

Fir die im folgenden aufgeflhrten ALVF ist nach Auswertung der unter Kapitel 5
beschriebenen ALVF kein weiterer Handlungsbedarf gegeben bzw. sind diese aus
dem Altlastenkataster zu entlassen:

Erfordernis einer Untersuchung von Gleisschotter und Unterbau

Auf Gleisstrecken, die durch normalen Bahnbetrieb verunreinigt sein konnen, wie
z.B. Lokhaltepunkte an Ausfahrtsignalen, sind vor Durchfihrung einer orientieren-
den Altlastenerkundung Untersuchungen des Gleisschotters und des Unterbaues
gemal den Vorgaben der ,Grundlagen zur Durchfihrung von Untersuchungen an
auszubauendem Gleisschotter (Altschotter) bei Baumalinahmen der DB AG" durch-
zufuhren. Dabei handelt es sich nach den Ergebnissen der historischen Erkundung
um die folgenden Altlastenverdachtsflachen:
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B-001051-005  Stralsund Lokabstellplatz fur Rangierloks, Gleis 62

B-001051-031 Stralsund Gleis 54 vor Lokschuppen 1
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7.3

7.3.1

Erfordernis einer Orientierenden Erkundung

Teilbereiche 1 + 2

ALVF -Nr. B-001051-030 Gleis 73 vor Lokschuppen 2

Die Nutzung der ALVF sowie der momentane Zustand bedingen die Erfordernis
einer orientierenden Untersuchung des Untergrundes. Es sollten beidseitig des
Gleises sowie innerhalb der Arbeitsgrube insgesamt 6 Rammkernsondierungen
(RKS) niedergebracht werden. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell
erkennbar kontaminierten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis
Kontaminationsende zu flhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW), aromati-
sche Kohlenwasserstoffe (BTEX) und Schwermetalle zu untersuchen.

Die Untersuchung sollte im Zusammenhang mit der Detailerkundung der ALVF
Lokschuppen 2 (B-001051-022) erfolgen.

ALVF -Nr. B-001051-045 ehem. Heizébltankanlage, Gleis 70 am Lokschuppen 3

Die Nutzung der ALVF sowie der momentane Zustand bedingen die Erfordernis
einer orientierenden Untersuchung des Untergrundes. Es sollten in den Gleisberei-
chen sowie an der Ubergabestation insgesamt 4 Rammkernsondierungen (RKS)
niedergebracht werden. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkenn-
bar kontaminierten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kon-
taminationsende zu fUhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW), aromati-
sche Kohlenwasserstoffe (BTEX) und Schwermetalle zu untersuchen.

Die Untersuchung sollte im Zusammenhang mit der Detailerkundung der ALVF
Lokschuppen 3 (B-001051-021) erfolgen.
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ALVF -Nr. B-001051-046 Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3

Die Nutzung der ALVF sowie der momentane Zustand bedingen die Erfordernis
einer orientierenden Untersuchung des Untergrundes. Es sollten in den Gleisberei-
chen sowie innerhalb der Arbeitsgrube insgesamt 6 Rammkernsondierungen (RKS)
niedergebracht werden. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkenn-
bar kontaminierten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kon-
taminationsende zu fUhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW), aromati-
sche Kohlenwasserstoffe (BTEX) und Schwermetalle zu untersuchen.

Die Untersuchung sollte im Zusammenhang mit der Detailerkundung der ALVF
Lokschuppen 3 (B-001051-021) erfolgen.

ALVF -Nr. B-001051-049 Arbeitsgrube, Gleis 57

Die Nutzung der ALVF sowie der momentane Zustand bedingen die Erfordernis
einer orientierenden Untersuchung des Untergrundes. Es sollten beidseitig des
Gleises sowie innerhalb der Arbeitsgrube insgesamt 6 Rammkernsondierungen
(RKS) niedergebracht werden. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell
erkennbar kontaminierten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis
Kontaminationsende bzw. bis zum Grundwasseranschnitt zu fuhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineral6lkohlenwasserstoffe (MKW), aromati-
sche Kohlenwasserstoffe (BTEX) und Schwermetalle zu untersuchen.

Die Untersuchung sollte im Zusammenhang mit der Detailerkundung der ALVF
Lokschuppen 1 (B-001051-023) erfolgen.
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7.4

7.4.1

Erfordernis fir eine Detailerkundung und Sanierungskonzeption

Teilbereich 1

ALVF -Nr. B-001051-012 Balkengleisbremse

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert wur-
de. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der GroRe der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang flUr Bodenuntersuchungen mit ca. 5 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
zu fuhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.

ALVF -Nr. B-001051-013 Armeekopframpe

Die genaue Lage der ALVF ist trotz bereits durchgefiihrter Gefahrdungsabschat-
zung nicht mehr nachvollziehbar. Bedingt durch die jetzige Situation wird diese Fla-
che mit der ALVF B-001051-014 (Abstellgleis Bauzug) zu einer neuen ALVF B-
001051-048 zusammengefaldt. Die Empfehlungen zur weiteren Erkundung werden
dort formuliert.

ALVF -Nr. B-001051-014 Abstellgleis Bauzug

Die genaue Lage der ALVF ist trotz bereits durchgefihrter Gefahrdungsabschat-
zung nicht mehr nachvollziehbar. Bedingt durch die jetzige Situation wird diese Fla-
che mit der ALVF B-001051-013 (Armeekopframpe) zu einer neuen ALVF B-
001051-048 zusammengefaldt. Die Empfehlungen zur weiteren Erkundung werden
dort formuliert.
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ALVF -Nr. B-001051-028 Giiterwagenzerlegeplatz

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW und PAK nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quanti-
fiziert wurde. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der Grolie der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang flr Bodenuntersuchungen mit ca. 5 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
zu fuhren. Die Durchfuhrung sollte zusammen mit der Detailerkundung der ALVF B-
001051-037 - Ollager erfolgen.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW), Polycycli-
sche Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) und Schwermetalle zu untersuchen.

ALVF -Nr. B-001051-037 Ollager

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert wur-
de. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Der Umfang fur Bodenuntersuchungen wird mit ca. 3 Rammkernsondierungen
(RKS) abgeschatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar
kontaminierten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontami-
nationsende bzw. bis zum Grundwasseranschnitt zu fuhren.

Als Schadstoffparameter sind aromatische Kohlenwasserstoffe (BTXE) und Mine-
raldlkohlenwasserstoffe (MKW) zu untersuchen.

ALVF -Nr. B-001051-048 ungeordnete Deponie

Durch die orientierende Untersuchung der ALVF B-001051-013 und B-001051-014
ist eine Belastung des Untergrundes mit MKW nachgewiesen worden, die jedoch
nicht mehr zuordbar ist. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung fur die ge-
samte Flache erforderlich.

Vor Durchfihrung der Untersuchung ist die Flache von Abfall zu raumen.

Aufgrund der Grolke der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang fir Bodenuntersuchungen mit ca. 20 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
bzw. bis zum Grundwasseranschnitt zu fihren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.
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7.4.2

Teilbereich 2

ALVF -Nr. B-001051-021 Lokschuppen 3

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert wur-
de. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der GroRRe der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang fur Bodenuntersuchungen mit ca. 10 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
zu fuhren. Zusatzlich sind Bauwerksproben zu entnehmen.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.

ALVF -Nr. B-001051-022 Lokschuppen 2

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert wur-
de. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der Grolie der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang fur Bodenuntersuchungen mit ca. 10 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
zu fuhren. Zusatzlich sind Bauwerksproben zu entnehmen.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineralélkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.

ALVF -Nr. B-001051-023 Lokschuppen 1

Durch die orientierende Untersuchung ist eine geringe Belastung des Untergrundes
mit MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert
wurde. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der GréfRe der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang fur Bodenuntersuchungen mit ca. 10 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
zu fUhren. Zusatzlich sind Bauwerksproben zu entnehmen.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineralélkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.
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ALVF -Nr. B-001051-029 ungeordnete Deponie hinter Lokschuppen 3

Durch die orientierende Untersuchung ist eine geringe Belastung des Untergrundes
mit MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert
wurde. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der Grolie der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang flr Bodenuntersuchungen mit ca. 2 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
bzw. bis zum Grundwasseranschnitt zu fuhren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, Mineraldlkohlenwasserstoffe (MKW) und
Schwermetalle zu untersuchen.

Die Untersuchung sollte im Zusammenhang mit der Detailerkundung der ALVF
Lokschuppen 3 (B-001051-021) erfolgen.

ALVF -Nr. B-001051-035 Abfillung und Lagerung von DK

Durch die orientierende Untersuchung ist eine Belastung des Untergrundes mit
MKW nachgewiesen worden, die jedoch nicht weiter verifiziert und quantifiziert wur-
de. Dementsprechend ist eine Detailuntersuchung erforderlich.

Aufgrund der Grole der Flache und der bisherigen Untersuchungen wird der Um-
fang flr Bodenuntersuchungen mit ca. 8 Rammkernsondierungen (RKS) abge-
schatzt. Die an potentiellen Sammelpunkten bzw. in visuell erkennbar kontaminier-
ten Teilbereichen der ALVF niederzubringenden RKS sind bis Kontaminationsende
bzw. bis zum Grundwasseranschnitt zu fihren.

Als Schadstoffparameter sind EOX, aromatische Kohelnwasserstoffe (BTXE), Mine-
raldlkohlenwasserstoffe (MKW) und Schwermetalle zu untersuchen.
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7.5

7.5.1

Erfordernis der fachtechnischen Begleitung bei Stillegung oder AbriR

Das Erfordernis zur Durchflihrung einer fachtechnischen Begleitung bei Nutzungs-
anderung bezieht sich insbesondere auf die Durchfihrung von Tiefbauarbeiten, den
Abrifl3 und die Stillegung von baulichen Anlagen.

Teilbereich 1
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7.5.2 Teilbereich 2

ALVF -Nr. B-001051-036 OI- und Gefahrstofflager, ehem. Kohlebansen

Die Flache ist nach Mdglichkeit von abgelagerten Stoffen und Materialien oberir-
disch zu rdumen. Evtl. anstehende Ruckbau- und TiefbaumalRnahmen sollten unter
fachtechnischer Begleitung und Schadstoffuntersuchungen durchgefuhrt werden.
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1. Allgemeine Erlduterungen

Die vorliegenden Ergebnisse der Historischen Erkundungen und der Orientierenden Untersuchung
weisen einige Liicken und Ungenauigkeiten auf.

Durch Zeitzeugenbefragung und Zugang zu bisher nicht in die Recherchen einbezogene Untertagen,
sollen die bisher vorliegenden Erkenntnisse in einigen Detailfragen ergédnzt werden. Weiterhin wurden
an einigen Stellen Suchgrabungen nach vormals dort lagemden Erdbehéltern durchgefiihrt, deren
Existenz in den vorliegenden Unterlagen und bei der durchgefiihrten OU nicht beriicksichtigt wurden.
Nach ortsiiblichem Sprachgebrauch sollen dabei der Begriff Tankanlage fiir den unteren Bereich an
Gileis 70 und fiir den oberen Bereich der Begriff Kohlenbansen Verwendung finden. Beide Bereiche
grenzen zwar aneinander, sind aber durch eine ca. 8 m hohe Bdschung voneinander getrennt.
Insgesamt wird in den Ergdnzungen auf drei Erdbehélter eingegangen, die in den bisherigen
Betrachtungen unberiicksichtigt blieben.

Das komplette Heizdllager, bestehend aus 7 oberirdischen Behattern und diversen Anlagenteilen, wird
hier ebenfalls ndher beschrieben.

Weiterhin wird das Abwassersystem fiir beide Bereiche naher untersucht.

Alle ergénzenden Erkenntnisse sind in den Anlagen verzeichnet.

Fir die im Rahmen der DU durchzufithrenden RKS, Beprobungen und Analysen wurden die
ehemaligen Standorte bereits quantitativ erfaRt. Detailliert werden die zu beprobenden Punkte nach
Auswertung dieser Ergdnzung in Abstimmung mit dem die DU ausfithrenden Ingenieurbiiro
fesigelegt. Die eingemessenen Stellen der Bodenproben sind umfassend in den Unterlagen zur
Detailuntersuchung des Ingenieurbiiras HGN dargestelit.

Eine grundlegende Umorientierung beziiglich der eingetragenen Schadstoffe ist nicht erfordertich, da
die bisher festgelegten Untersuchungsparameter in vollem Umfang auf die ergdnzenden
Feststellungen zutreffen.

Verwendete Unterlagen wurden nicht kopiert, liegen aber komplett archiviert vor.

Insgesamt muB festgestellt werden, daR die Originalunterlagen zur Ausfiihrungsplanung in einigen
Punkten von der Realitat abweichen. Speziell das Abwassersystem ist nicht ausreichend, bzw. falsch

dokumentiert.




3. Ehemaliges Heizéllager ( Bereich Kohlenbansen ) ALy Db f

Auf dem Bereich Kohlenbansen befand sich das ehemalige Heizdllager des Bw Stralsund.

Dieses Lager bestand aus drei Baugruppen: dem Umifiillstand, dem Pumpenhaus und sieben Oltanks.
Betrieben wurde das Heizdllager von 1963 bis 1985.

Das Heizbllager wurde vorrangig fur die Betankung der digefeuerten Dampflokomotiven errichtet und
betrieben, diente aber auch als Vorratslager fiir die Olheizung des Bw Stralsund im Lokschuppen 2.
Die letzten Behélter wurden 1986 verschrottet. In die gleiche Zeit fiel nach Aussagen von Zeitzeugen
der AbriR des Pumpenhauses und der Riickbau des Umfiilstandes einschlieSlich des dort
eingebauten Erdbehilters. Im Bereich des Umfiilistandes bestand die Mdglichkeit die Kesselwagen
mit Heizél mit Dampf vorzuwéarmen.

Der Umfiillstand, Anlage 1 @), bestand aus Schlauchanschiissen, einer Spritzwand und einen
Erdbehiiter. Eine Auffangwanne war nicht vorhanden. Die Spritzwand wurde auch erst nach mehreren
Havarien durch geplatzte Schlauche und undichte Anschliisse errichtet, da unterhalb der Boschung
parallel zu Gleis 86 ein Graben verlauft, der in den Frankenteich miindet. Detailliert konnten keine
Havarien recherchiert werden, es wurde allerdings von alien befragten Zeitzeugen dbereinstimmend
angegeben, daR des ofteren groRere Mengen Heizdi , im hohen Bogen* in die ndhere Umgebung
flossen. Ein Bestandteil des Umfiilistandes fir Heizol war ein Erdbehaiter bestehend aus dem
ehemaligen Wassertender einer Dampflokomotive. Dieser Tender hatte eine GréRe von ca. 1,5 m*
und war ohne Wanne eingebaut. Im Rahmen der Verschrottung des Heizdllagers 1985/86 wurde der
Behilter ausgebaut und verschrottet. Suchgrabungen im Zusammenhang mit der 1998
durchgefiihrten Detailuntersuchung bestétigen das.

Dieser Behilter diente zum Auffangen von Leckheizdl, das beim Umfillen anfiel. Das Ol wurde
iberwiegend manuell gehandhabt. Spater wurde der Behalter fiir alles anfallende A0l im Bw
Straisund genutzt. Uberwiegend wurde mit Schaufeln und Eimern gearbeitet, bei hdheren
Temperaturen in den Sommermonaten wurde jedoch auch {iber mobile Pumpen und
zwischengeschaitete Filter O in die Heizdltanks Gibergepumpt. In jedem Fall kam es zu Leckagen.
Havarien innerhalb des Pumpenhauses mit Auswirkungen auf die Umgebung konnten nicht ermittelt
werden. Das Gebdude wurde 1988 abgerissen.

Das eigentliche Heizdllager bildeten 5 Behalter a 100 m* und 2 Behdlter a 63 m * ( Anlage 1 ®).
Diese Behélter lagerten oberirdisch auf Sockelfundamenten. Sie wurden 1986 verschrottet. Im Bereich



dieser Behilter kam es mehrfach zu Leckagen durch Uberfiillung, defekte Armaturen oder
Bedienungsfehler. Eine nihere Lokalisierung ist nicht mehr mdglich, da die Fldche tellweise bereits
Gberbaut ist.

Schaden an den Rohrieitungen sind nicht bekannt, wobei die Rohreitungstrassen in den zu
untersuchenden Bereich ohnehin einbezogen wurden.

4. Gleistassen. Auffangwannen, Leichtfliissigkeitsabscheider und Entwdsserung

Eine Schwachstelle der gesamten Tankanlage bildet das Entwésserungssystem. Sowohl der damaiige
Stand der Technik, als auch die bauliche Ausfiihrung waren duBerst mangelhaft. Vorab sei darauf
hingewiesen, da® im Rahmen der durchgefiihrten Recherchen keine abschlieBende Beurteilung der
Abwassersysteme emittelt werden konnte. Speziell maBhaitige Zeichnungen konnten noch nicht
beschafft werden. Die gewonnenen Erkenntnisse beruhen auf Aussagen von Zeitzeugen und
Besichtigungen vor Ort.

Von einem Drainagesystem, das um die Tanks liegen soll, wurde nur der Einlauf in den angrenzenden
Graben gefunden ( Aniage 2 1 ).

Es wird vorgeschlagen, die Problematik im Programm der Abwassersysteme der DBAG aufzugreifen.
Die Darstellung der Einzelbereiche in Anlage 2 erfolgt entsprechend der Numerierung der folgenden
Unterabschnitte.

4.2 Motorenéilager, Bereich Kohlenbansen

Am Umfiillstand der Motorendllagers wurde eine Betonwanne eingebaut, die eine zu kleine Wirkfldche
hat. Zugefiihit wurde das abtropfende Ol bzw. Ol- Wassergemisch einen LFA.

Die Motorenéibehiiter lagerten in einer beschichteten Betonwanne, die mit einem Wasserablauf
versehen war. Zugefiihrt wurde das Wasser dem gleichen LFA.

Bei dem LFA handelt es sich sehr wahrscheinlich um eine Eigenkonstruktion in Stahlblechausfithrung.
Angeschlossen war der LFA abwasserseitig an das Abwassersystem des Bw Stralsund, analog der
Tankstelle.

Havarien sind nicht bekannt. Die Wartung des Abscheiders erfolgte lediglich sporadisch.

Der LFA ist gegenwirtig noch angeschlossen und somit beflillt. Bei der durchgefilhrten Besichtigung
konnte in den Schichten nur ein dinner Olfilm an der Oberfldche festgestellt werden.



4.3 DK~ Umfillsténde

Der alte DK- Umfiillstand befindet sich auf dem siidéstlichen Ende der Kohlenbansen. Eine
unterdimensionierte Gleistasse aus Beton fithrte das Abwasser bzw. DK- Abwassergemisch einem
LFA in unmittelbarer Nihe zu (Anlage 2, 4.3.1). Dieser LFA besteht nur aus einer Sammelkammer,
die, wahrscheinlich 1967, aus Betonringen errichtet wurde. Der Abflug des Abwassers erfolgte in den
unterhalb der Béschung befindlichen Graben, der dem Frankenteich zulduft. In der Vergangenheit
kam es mehrfach zum Uberlaufen dieses Abscheiders.

Dieser Abscheider wurde zwar regelméRig kontrolliert und anstehender DK von der Oberfldche mittels
Schopfkelle entnommen, aufgrund der Bauart lieBen sich Havarien jedoch nicht vermeiden.

Ebenfalls an diesen Abscheider angeschlossen, ist die Gleistasse neuerer Bauart. Diese Gleistasse
wurde 1969 im Rahmen der Nachriistung der Tankanlage mit einem neuen Umfiillstand errichtet und
wurde in Anlage 2 mit_4.3.2 gekennzeichnet. Diese Stahlblechwanne war ein Typenbau der
Deutschen Reichsbahn, der dem damaligen Stand der Technik entsprach. Abgesehen davon, daR der
Abscheider fiir den AnschiuR beider Gleistassen total unterdimensioniert war, ist ein Zulauf des
Abwassers aufgrund der Hihenverhéiltnisse nie vollsténdig maglich gewesen. Da das Gefille
aufgrund der AnschluBhdhen nicht einzuhatten war, ist die Wanne praktisch standig mit
Niederschlagwasser gefiillt, daB von dem DK- kontaminierten Schotter in der Gleistasse verunreinigt

wird.

5. Anlagen

Anlage 1: Lageplan, Ergédnzung Behélter
Anlage 2. Lageplan, Erganzung Abwassersystem
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Anlage 2

Umfeld-Karten - Schutzgebiete und Nutzung
Malstab 1 : 10.000

2.2 Umfeld-Karte, Bereich Stadtgebiet Stralsund
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Geologische / Hydrogeologische Karte
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Altlastenverdachtsflachen — Karten
(Ubersicht 1 : 10.000; Detail 1 :1.000)

7.1 ALVF-Ubersichtskarte, Teilbereiche 1 und 2, Stadtgebiet Stralsund



Legende zu den ALVF-Detailkarten 1:1.000

Unterteilung der ALVF nach ihrer Prioritat
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Historische Erkundung DB AG Ref.-Nr. 21-2101-685-1997
Standort 1051 — Stralsund

Anlage 8

Fotodokumentation



Historische Erkundung Stralsung‘

Bild 6: B-001051-046 - Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3
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Bild 7: B-001051-046 - Lokhaltestellen vor Lokschuppen 3

, \ SGS Intercontrol GmbH Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen Krépeliner Strale 80/81 18055 Rostock Bilder 6 und 7

Auftrag: 21-2101-685-1997 |Datum: Januar 1998 Sachverstiindiger: Riemann FOTODOKUMENTATION
4 Grundlage: Begehung im November 1997 Anlage: 8 Bahnhof Stralsund




Adistorische Erkundung Stralsun.

Bild 8: B-001051-047 - Gleis 53 vor
Lokschuppen 1-2

2\

SGS Intercontrol GmbH Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen Krépeliner Strafte 80/81 18055 Rostock Bild 8
Auftrag: 21-2101-685-1997 |Datum: Januar 1998 Sachverstiandiger: Riemann FOTODOKUMENTATION
Grundlage: Begehung im November 1997 Anlage: 8 Bahnhof Stralsund




) distorische Erkundung Stralsun:

Bild 9; B-001051-048 - ungeordnete Deponie

r \ SGS Intercontrol GmbH Institut filr Umweltschutzdienstleistungen Krépeliner Strale 80/81 18055 Rostock Bilder 9 und 10

Auftrag: 21-2101-685-1997 |[Datum: Januar 1998 Sachversténdiger: Riemann FOTODOKUMENTATION

-« Grundlage: Begehung im November 1997 Anlage: 8 Bahnhof Stralsund




Aistorische Erkundung Stralsun

Bild 11: B-001051-049 - Arbeitsgrube, Gleis 57

Bilder 11 und 12

, ‘ SGS Intercontroi GmbH Institut fiir Umweltschutzdienstieistungen Krdpeliner Strafle 80/81 18055 Rostock

Auftrag: 21-2101-685-1997 |Datum: Januar 1998 Sachverstindiger: Riemann

FOTODOKUMENTATION

Grundlage: Begehung im November 1997 Anlage: 8

Bahnhof Stralsund




ristorische Erkundung Stralsun.

Bild 21: B-001051-045 - ehemalige Heizdltankaniage, Gleis 70
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Heizdltankanlage, Gleis 70
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Bild 22: B-001051-045 - ehemalige

SGS Intercontrol GmbH Institut fir Umweltschutzdienstleistungen Krdpeliner StraRe 80/81 18055 Rostock Bilder 21 und 22
‘@\ Auftrag: 21-2101-685-1997 Datum: Januar 1998 Sachverstindiger: Riemann FOTODOKUMENTATION

' Grundiage: Begehungim November 1997 Anlage: 8 Betriebswerk




Historische Erkundung DB AG
Standort 1051 — Stralsund

10.1
10.2
10.3
10.4
10.5
10.6
10.7

Anlage 10

Untersuchungsumfang

Lokschuppen 1 und 2

Lokschuppen 3

Ol- und Treibstofflager
Betankungsanlage

Armeekopframpe / Abstellgleis Bauzug
Zentraler Gleisbereich

ungeordnete Deponie

Ref.-Nr. 21-2101-685-1997



1 2010/20.000/0797/MA

Intercontrol GmbH
@ SES Institut fir Umweltschutzdienstleistungen

Legende zu Anlagen 10.1 bis 10.9

'll" Bereits ausgewiesene ALVF

@®  Bisheriger Sondierpunkt

. Bestehender Grundwassermefpegel

Zusitzlich ausgewiesene bzw.
erweiterte ALVF

®  Vorgeschlagener Untersuchungspunkt

. Vorgeschlagener Grundwassermefipegel

018 ALVF - Nr.

ifd. Nr. des Standortes Stralsund

Kartengrundlagen:

La G% Ep é"’ MaBstab 1 : 10.000, entnommen aus:

hwerin

- Gefﬂhndun abschatzung der Altlastverdachtsflichen
Bahnhof S nd

ALVF Detaitkarten, Mafstab 1 : 10.000, enthommen aus:
GS Intercontrol GmbH Rostock
- Hlstorlscha Erkundung Standort Stralsund

Streckenplan MaBs b 1:10.000, der
- Deutschen Bahn A
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Iintercontrol GmbH

RSES

Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen
Kropeliner Strate 80/81 18055 Rostock

Auftragshummer:

Lokschuppen 1 und 2

Auftraggeber: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum
Zum Bahnhof 15 19053 Schwerin 21:2101:685-97
RN Historische Erkundung Stralsund -l D 108
Darstellung: MaBstab: Anlage:
Untersuchungsbedarf i
"~ 14000 10.1
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,@\SGS Intercontrol GmbH
- Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen
Kropeliner Strae 80/81 18055 Rostock

Auftraggeber: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum

Zum Bahnhof 15 19053 Schwerin

Auftragsnummer:
21-2101-685-97

Projekt: g ) Bearbeiter: Datum:
Historische Erkundung Stralsund Riemann Januar 1998
Darstellung: Mafistab: Anlage:
Untersuchungsbedarf
1:500 10.2

Lokschuppen 3
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) SGS Intercontrol GmbH
- Institut fiir Umweltschutzdienstieistungen

Kropeliner StralRe 80/81 18055 Rostock

Auftraggeber: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum Aufiragsnummer:
Zum Bahnhof 15 19053 Schwerin Bt el
Projekt: < & Bearbeiter: Datum:
it Historische Erkundung Stralsund ) R,:,,Z;,,, "jnanua,mg
Darstellung: MaRstab: Anlage:
Untersuchungsbedarf
1:500 10.3

Ol- und Treibstofflager




"
—

L£

[B-001051-036

| Ml =

Ol- und Gefahrstofflager, |
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|ehem. Kohlebansen

(@\EES Intercontrol GmbH
- Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen

Kropeliner Strafle 80/81 18055 Rostock

JAuttraggeber: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum Auftragsnummer:
Zum Bahnhof 15 19053 Schwerin ]
Projekt: iter: A
o Historische Erkundung Stralsund Bea,;?:,';fnn Dat"ﬂnua,,m
Darstellung: Malistab: Anlage:
Untersuchungsbedarf '
Betankungsanlage 1:600 10.4
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|{Ungeordnete Depo

’@3 SGS Intercontrol GmbH
A Institut fiir Umweltschutzdienstleistungen
Kropeliner Strale 80/81 18055 Rostock

Auftraggeber: Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum Auflragsnummer:
Zum Bahnhof 15 19053 Schwerin 2110190
|} Projeki: - - |} Bearbeiler: Datum:
Historische Erkundung Straisund B Jeriiar 4906
Darstellung: MalBstab: Anlage:
Untersuchungsbedarf
Armeekopframpe / Absteligleis Bauzug 1:500 10.5
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